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L término del exhaustivo
trabajo a que fue sometida,

las modificaciones produci-
das se centraban Gnicamente en el
terreno de las holguras (rueda de-
lantera, puente del freno y protec-
tor del plato). Sin llegar a partirse,
el gje del freno delantero sufrio un
notable deterioro; ello no es defec-
to especifico de la Montesita, ya
que el sistema de renado no es de
la marca, sino el que suelen llevar
las bicicletas de Trialsin v BMX.

ASI ES LA BICICLETA

Lo primero que salta a la vista
cuando observamosda T-13 es la
diferencia en la concepcion del
chasis respecto a la T-10. Para
empezar, el chasis acopla el eje de
pedalier en una posicion superior
a la de su hermana. También se
reduge la distancia entre este ¢je y
el de'la rueda trasera. El sistema
bielas-eje de pedalier es el tradi-
cional en la marca (igual que la T-
15 v la T-10), ¥ gque tan buen re-
sultado viene dando al ser de una
pieza, por lo que se evitan las cla-
sicas holguras. El desarrollo es el
adecuado para el bicitrial —o trial-
sin—: plato de catorce dientes y
pinon de veinte.

La T-15 ha adoptado una nue-
va horquilla de seccion rectangu-
lar, mas alargada, y las tijas son
casi perfectas. El eje se ha adelan-
tado considerablemente. En con-
junto, ¢l disefio es casi idéntico a
las horquillas Figueras.

El manillar sigue fijado a la tija
superior. El gran dimensionado
facilita la comodidad, ya que su
disefio es el ideal; por debajo es
estrecho para que las piernas pue-
dan moverse con total libertad, v,
por la parte superior, ancho, pero
SiN eXALeraciones.

Las manetas son buenas en com-
paracion con lo gque se suele lle-
varse en bicicletas. Los punos es-
tan fabricados en goma dura. Este
es un apartado que debia ser me-
jorade, pues al cabo de un rato de
estar practicando resultan inco-

Para la prueba de esta bicicleta se eligio un lugar especificamente
trialero, que ofrecia la posibilidad de probar

a tope la maquina y evaluarla ante todas las circunstancias.

La intencion era forzarla al maximo

con el fin de sacar a la luz las posibles deficiencias.

Por
Luis Bollain
(Fotos: MM)
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modos, llegando, incluso, a danar
la palma de la mano.

Los frenos son los “Olimpic
Balon™, usuales en este tipo de bi-
cicletas, En seco lrenan de mara-
villa; y, en mojado, no pudimos
probarlos, por estar en pleno es-
tiaje cuando realizamos esta prue-
ba. Las zapatas carecen de dibujo
y estan fabricadas en goma muy
blanda."El mayor defecto que pre-
senta este tipo de frenos es la pro-
pension a desplazar el puente por
allojarse las tuercas de sujecion
del eje, en el momento que aplica-
mos los (renos. Recomendaria-
mos llevar siempre consigo las he-
rramientas apropiadas para solu-
cionar estos desajustes, que pue-
den llegar a provocar la rotura de
las piezas.

Las ruedas, en conjunto, son
aceptables. Después de someterlas
a toda clase de peripecias, no su-
frieron deformaciones importan-
tes. Unicamente la delantera tenia
holgura al término de la prueba,
problema de facil solucion,

La arquitéciura es muy
similar al modelo
amterior. No obstanie, se
emplea marertal de
primerisima calidad.
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La rueda trasera calza una cu-
bierta “Pirelli ML 14" de Trial
Un verdadero acierto; agarra per-
fectamente en cualguier terreno.
No se puede decir lo mismo de la
delantera.. Tanto en barro como
en tierra suelta su efectividad deja
un tanto que desear. Unicamente,
en roca, responde bien; mejor di-
che, nermal, ya que én este terre-
no iria bien incluso hasta un
“glik™.

LA CONDUCCION

Esta es una bicicleta para ir de
pie ¥, por tanto, solo es comoda en
esta posicion. Cosa logica, por
otra parte, pues estd concebida
exclusivamente para la prictica
del Trialsin.

Es muy estable en zonas con
piedra suelta, va casi sola, porgue
al tener bastante lanzamiento de
horquilla la rueda tiende a ir dere-
cha. Lo liviano es ofra de sus cua-
lidades mas acusadas, pues es ex-
tremadamente comoda para evo-

lucionar la rueda en el aire (trase-
ra ¥ delantera). Esta lipereza tam-
bien se agradece a la hora de
alrontar escalones. Cualidades
que nos han permitido bajar esca-
lones, que, eon otra bicicleta, seria
imposible,

CONCLUSION

Podemos decir, tranguilamente,
que es la mejor bicicleta de Trial-
sin que s¢ ha construido en serie;
sencillamente por ser la anica. Sin

necesidad de tener que retocarla,
se puede aspirar a ganar.

En la actualidad existen en el
mercado diversas marcas de ci-
clos que con pequerias modifica-
ciones pueden dar un excelente
Jjuego. En este sentide, privan los
engendros caseros. Por tanto, se-
ria de agradecer que los fabrican-
tes —como hace en este caso
Maontesa— ofrecieran en sus cata-
logos, lo antes posible, bicicletas
concebidas exclusivamente para
la practica de esta modalidad.
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Los frenas
sont de kerradtira, corsirnidas
e meterial Hgero: copererammemne, (Fvagmie

Gracias a su

ligereza v las habiltdedes de nuestro probador
tode hay que decirlo— permite Superar comn
Jucilidad esta serie de obstdculos.

El manillar, aif como los elemenios
complementartos, han sido estudiados en
La disiribucidn dal peso ¢3 bdsico para realizar profundidad, reforzade en los sittes mids

este Hpo de evoluciones. susceptibles de deformacidn. En cuanio a las
manelas, se emplean las ideales, con tensor.

El desarrollo rambidn cambia. En esie
caso ex muche mds coro,
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